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. Wzdtuz masywu Baraniej Géry w malowniczym Beskidzie Slgskim trwa budowa drogi ekspresowej
S$1 na odcinku Przybedza-Miléwka, nazywanym obejsciem Wegierskiej Gorki. Piekno miejsco-
wego krajobrazu i rozmach wartej 1,4 mld ztotych inwestycji to wizytowka tego projektu. Jed-
noczesnie trudne warunki wodno-gruntowe i specyfika obszaru gérskiego to wyzwanie zaréwno
dla budowniczych, jak i dla technologii wykorzystywanych przy tej inwestycji. Nie bez powodu
do odwodnienia uktadu drogowego wybrano charakteryzujgce sie doskonatymi wtasciwosciami

zbiorniki polietylenowe.

roga ekspresowa S1 ma istotne znaczenie dla pro-
D jektu rozbudowy sieci drog tranzytowych w Pol-
sce oraz jako cze$¢ korytarza Transeuropejskiej
Sieci Transportowej, taczacej kraje basenu Morza Battyc-
kiego z potudniem Europy. Mozna $mialo powiedzie¢,
ze jej budowa jest obecnie jedna z kluczowych inwestycji
infrastrukturalnych w Polsce. Prowadzaca przez dwa wo-
jewddztwa ($laskie 1 matopolskie) trasa bedzie miata do-
celowo ponad 142 km 1 potaczy Pyrzowice (Al) z grani-
ca polsko-stowacka w Zwardoniu, skad kierowcy wyrusza
w dalsza podr6z autostrada D3.

Jednym z wazniejszych odcinkéw nowej ekspresowki jest
fragment Przybedza-Mil6wka, stanowiacy obejécie miej-
scowo$ci Wegierska Gorka. Po jego uruchomieniu zniknie
waskie gardfo komunikacyjne na trasie Bielsko-Biata-Zwar-
don, a uciagzliwy dla okolicznych mieszkanicow ruch tran-
zytowy zostanie roztadowany. Na 8,5 km odcinku przewi-
dziano dwa tunele, serie estakad oraz obiekty mostowe.
Docelowo odcinek bedzie posiadat 2 typy przekroju: na
odcinku mierzacym 3,7 km przed i za tunelami droga be-
dzie jednojezdniowa z dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku, a na 4,8 km odcinku w tunelach oraz miedzy

nimi ruch bedzie si¢ odbywat po dwoch jezdniach, z cze-
go na kazdej znajda si¢ dwa pasy ruchu. W masywach Ba-
rania 1 Biatozynski Gron powstana dwa tunele o dlugosci
odpowiednio 830 m i 1100 m. Wezly Przybedza 1 Milow-
ka, juz cze$ciowo wykonane podczas prac nad sasiedni-
mi odcinkami, beda rozbudowane o dodatkowe tgcznice,
ktore umozliwia ich polaczenie z pozostatymi drogami.
Warto$¢ tej wieloetapowej 1 ztozonej pod wzgledem tech-
nicznym inwestycji realizowanej w formule ,,projektuyj 1 bu-
duy”, to prawie 1,4 mld zlotych. Generalnym wykonawca
jest firma Mirbud S.A. ze Skierniewic.

Gorska przeprawa

Duzym wyzwaniem dla wykonawcéw projektu s3 trudne
warunki gérskie - zréznicowanie geologiczne terenu, zto-
zono$¢ podioza z duza iloscig gruntdéw skalistych, a tak-
ze wysoki poziom wod gruntowych. Nasigkniete woda
grunty gérskie stanowia powazne utrudnienie w trakcie
budowy, czesto uniemozliwiajac na jaki$§ czas prowadze-
nie prac ziemnych 1 geoinzynieryjnych. Po zakonczeniu
budowy drogi moga z kolei dziata¢ na nig destrukcyjnie,

niszczac nawierzchnie 1 obiekty inzynieryjne znajdujace >

www.autostrady.elamed.pl

55




technologie

> sie wzdhluz trasy. Dlatego tak wazne jest prawidtowe od-

wodnienie drogi i obiektéw, przez ktore ona prowadzi. Jest
to temat niezwykle aktualny, poniewaz na skutek zmian
klimatu wiele zakatkdéw Polski boryka si¢ obecnie z pro-
blemem ulewnych deszczy. W okresie letnim w niektérych
miejscach kraju w ciagu kilku godzin spadato tyle desz-
czu, ile wynosi $rednia miesieczna suma opaddw. Wszyst-
ko wskazuje na to, ze zjawiska te wkrotce stang sig¢ norma,
dlatego tak wazne jest, aby inwestycje infrastrukturalne juz
na etapie projektu uwzglednialy najbardziej nowoczesne
1 trwale rozwigzania retencyjne.

Rozwigzania retencyjne na lata

Na odcinku S1 w rejonie Wegierskiej Gérki wody opado-
we zdecydowano sie gromadzi¢ docelowo w polietyleno-
wych zbiornikach retencyjnych. Poczatkowo planowano
zastosowa¢ zbiorniki wykonane z GRP, jednak finalnie,
po dokonaniu analizy panujacych warunkéw 1 specyfiki
budowy, zdecydowano sie na zbiorniki polietylenowe pro-
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dukcji Uponor Infra - jako rozwigzanie optymalne. Zbior-
niki te cechuje odpornos¢ na obciazenia dynamiczne oraz
korozje 1 dziatanie czynnikéw zewnetrznych, a takze jed-
norodno$¢ konstrukeji, ktéra umozliwia bezawaryjng pra-
ce przy zmiennych warunkach wodno-gruntowych. Wsrdd
atutéw warto wymieni¢ rowniez lekko$¢ zbiornikéw, modu-
towo$¢ 1 monolitycznosé¢ ich budowy, oraz wytrzymatosé
1 zywotnos¢ polaczen, a takze stuprocentowa szczelnosc.

W ramach budowy odcinka S1 Przybedza-Milowka
do 2022 r. dostarczone zostanie w sumie 19 zbiornikéw
1 baterii zbiornikéw o $rednicach od DN1200 do DN2400.
Laczna pojemno$¢ zbiornikdéw wyniesie az 5477,44 m?,
a najdluzszy z nich bedzie miat 140 m. Najwigksza ba-
teria bedzie sie sktada¢ z sze$ciu zbiornikéw o $redni-
cy DN2400, dtugosci 23 m kazdy 1 tacznej pojemosci
604,8 m*. Aby do minimum skréci¢ czas montazu na miej-
scu budowy, dostarczane s jak najdtuzsze (nawet 17-metro-
we) elementy sktadowe zbiornikéw. Dodatkowo w ramach
przebudowy urzadzen melioracyjnych oraz przebudowy
ciekéw realizowane s3 dostawy kolektora PEHD z wylo-
tem do rzeki Soly. Kolektor zintegrowany jest z kompa-
tybilnym systemem studni ekscentrycznych z polietylenu
oraz klapa zwrotna wykonana takze z PEHD.

Szybciej i taniej
Do tej pory w ramach inwestycji posadowiono 6 baterii
zbiornikéw. Aktualnie trwaja prace nad instalacja siodmej
baterii, a w zaleznos$ci od postepu prac 1 warunkéw na te-
renie budowy, jeszcze w tym roku planowane jest posa-
dowienie 6smej. Prace nad budowg trasy sa realizowane
wedtug skomplikowanego 1 precyzyjnego harmonogramu,
ktory uwzglednia dziatania wielu branz w obrebie jednego
placu budowy. Wymaga to od zaopatrzeniowcdw elastycz-
nosci dostaw oraz koordynacji pracy kilku ekip serwiso-
wych Uponor Infra, ktdre oprocz spawania ekstruzyjnego
zbiornikow, wykonuja takze proby ich szczelnosci.
Proby szczelnosci sa przeprowadzane po wyspawaniu
wszystkich elementéw uktadu bateryjnego, przed jego
obsypaniem, linia po linii. Stosowana przez dostawce
metoda sprawdzania szczelnosci nie wymaga napelniania
zbiornikéw woda, co w znaczacy sposéb przektada sie
na skrocenie czasu odbioréw oraz minimalizacje kosz-
tow zwigzanych z napetnieniem woda zbiornikéw o takiej
kubaturze, a pdzniej z ich opréznianiem. Po wykonaniu
proby, przeprowadzanej w obecnosci przedstawicieli wy-
konawcy i nadzoru inwestycji, zbiorniki otrzymujg certy-
fikat szczelno$ci. W trakcie prac nad obejsciem Wegier-
skiej Gérki specjalisci Uponor wykonali takze niezbedne
kalkulacje statyczne i wyporno$ciowe, gdyz konieczna
okazata si¢ zmiana lokalizacji cze$ci zbiornikéw. W przy-
padku ztozonych projektéw inzynieryjnych realizowanych
w formule ,,projektuj i buduj” takie wsparcie jest szcze-
gélnie cenne. g



