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+EKSPRESOWA" RETENCJA,
CZYLI ODWODNIENIE DROBI W TRUDNYCH WARUNKACH

= MONIKA TARNAWSKA
Uponor Infra sp.z 0.0.

Budowa drogi ekspresowej S1 miedzy weztami Przybedza i Milowka to zadanie skomplikowane, =
wymagajace wspotpracy fachowcow z wielu dziedzin-inzynierii. Trudne warunki gruntowo- g
wodne sg przeszkoda nie tylko dla budowniczych licznych obiektow inzynieryjnych, jakie
powstajg w ciggu ekspresowki, ale takze wykonawcow adwodnienia uktadu dragowego. To
== dlatego na plac budowy dostarczane sg imponujace pod wzgledem wielkoscl, konstrukcji
"~ “ ijakosci zbiorniki, ktore beda gromadzi¢ deszczéwke i chronic przed jej negatywnym
' dziataniem nowg droge oraz znajdujace sig w jej ciggu tunele i obiekty mostowe. e T
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STRATEGICZNA TRASA

Droga ekspresowa S1 ma strategiczne
znaczenie w sieci drog krajowych i - jako
cze$¢ korytarza Transeuropejskiej Sieci
Transportowej, ktora taczy kraje basenu Mo-
rza Battyckiego z panstwami Europy Potu-
dniowej - europejskich. Nic dziwnego, ze jej
budowa jest jedna z kluczowych inwestycji
infrastrukturalnych w Polsce. Poprowadzo-
na przez dwa wojewodztwa ($laskie i mato-
polskie) trasa bedzie miata docelowo ponad
142 km i potaczy Pyrzowice (A1) z granica
polsko-stowacka w Zwardoniu, skad kierow-
cy wyrusza w dalsza podrdz autostrada D3.

Jednym z najwazniejszych odcinkéw
ekspresowki jest fragment Przybedza-Mi-
lowka, stanowigcy obejscie miejscowosci
Wegierska Gorka. Na 8,5-kilometrowej trasie
kierowcy napotkajg osiem obiektow mosto-
wych, w tym niemal kilometrowg estaka-
de, a takze dwa tunele drogowe, powstate
w masywach Barania oraz Biatozynski Gron.

GORSKIE WYZWANIA

Szerokiemu zakresowi prac zwigzanych
z powstaniem tej drogi nie sprzyjaja .kapry-
$ne” warunki gorskie. Ktopotliwa jest za-
rowno skomplikowana budowa geologiczna
terenu, jak i ztozonos$¢ podtoza, wymagaja-
ce niestandardowego podejscia do projek-
towania i szybkiego reagowania na zmienne
parametry gruntowe.

Dodatkowa przeszkoda jest zmieniajaca
sie radykalnie aura, ktdra data sie we znaki
wykonawcom wielu budéw w catym kra-
ju w minionym sezonie zimowym, a takze
w ostatnim czasie ulewnych deszczy. Na
terenach gorskich jest to o tyle problema-
tyczne, ze nasigknigte wodg grunty czesto
uniemozliwiajg na jaki$ czas prowadzenie
prac ziemnych i geoinzynieryjnych, a w przy-
sztosci - po zakonczeniu budowy drogi -
moga dziatac¢ na nig destrukcyjnie, niszczac
nawierzchnie i obiekty inzynieryjne znajdu-
jace sie wzdtuz trasy.

Wtasnie dlatego tak wazne jest prawi-
dtowe odwodnienie drogi i obiektéw, przez
ktore prowadzi. W przypadku odcinka S1
w rejonie Wegierskiej Gorki wody opadowe
zdecydowano sie gromadzi¢ docelowo w po-
lietylenowych zbiornikach retencyjnych.

Wybér technologii PEHD podyktowany zo-
stat zaréwno charakterem gérskiego terenu
i zmienng pogoda, jak i trudnymi warunkami
posadowienia oraz wysokim poziomem wod
gruntowych. Budowane z jej wykorzystaniem
zbiorniki cechuje wyjatkowa odpornos¢ na
obciagzenia oraz korozje i dziatanie czyn-
nikéw zewnetrznych, a takze elastycznosc
konstrukcji, ktéra umozliwia bezawaryjng
prace przy zmiennych warunkach gruntowo-
-wodnych. Ws$rod atutow warto wymienic
rowniez lekkos¢ zbiornikow, modutowosc
i monolitycznos¢ ich budowy, oraz wytrzy-
matos$¢ i zywotno$¢ potaczen, a takze ich

stuprocentowgq szczelno$¢.
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TECHNOLOGIA PEHD W PRAKTYCE

Za dostawe elementow stuzacych zago-
spodarowaniu deszczéwki w ciggu tego od-
cinka S1 odpowiada firma Uponor Infra. Do
2022 r. na plac budowy dostarczonych zo-
stanie w sumie 19 zbiornikow i baterii zbior-
nikéw o $rednicach od DN1200 do DN2400.
taczna pojemnosc zbiornikow wyniesie az
547744 m®, a najdtuzszy z nich (DN1500) be-
dzie miat 140 m. Najwieksza bateria bedzie
sie sktada¢ z szesciu zbiornikow o $rednicy
DN2400, dtugosci 23 m kazdy i tacznej poje-
mosci 604,8 m3. Ich transport dostosowany
jest do wymagan budowy. Uponor Infra do-
starcza na jej teren jak najdtuzsze elementy
sktadowe (nawet 17-metrowe) - tak aby do
minimum skroci¢ czas montazu na miejscu.

Do tej pory zrealizowano juz dostawy
i montaz pieciu baterii zbiornikow. W tym
roku, w zaleznosci od frontu robdt budow-
lanych, dostarczonych zostanie kolejnych
sze$¢ lub siedem, aw 2022 r. na plac budowy
trafi pozostatych siedem baterii. Harmo-
nogram dostaw zalezy w duzej mierze od
postepu prac budowlanych - zbiorniki trans-
portowane sg wtedy gdy jest mozliwa ich za-
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budowa, a roboty nie kolidujg z innymi, wyko-

nywanymi w ciggu odcinka budowanej trasy.

Jak przyznaje Joanna Szafron, kierow-
nik $laskiego biura sprzedazy Uponor Infra,
najwiekszym wyzwaniem jest koordynacja
dziatan z zakresu wielu branz w obrebie jed-
nego placu budowy. Wymaga to bardzo pre-
cyzyjnego harmonogramu dostaw oraz pro-
wadzonych prac. Serwis Uponor Infra, oprécz

spawania ekstruzyjnego zbiornikow, wykonu-
je takze ich proby szczelnosci. To w znaczg-
cy spos6b przektada sie na skrocenie czasu
odbioréw oraz minimalizacje kosztow zwig-
zanych z napetnieniem i opréznianiem wodq
zbiornikow o takiej kubaturze - wyjasnia.

Budowa trasy S1 na odcinku Przybedza-
Milowka potrwa do sierpnia 2023 r. Wartos¢
inwestycji to blisko 1,38 mid z+. |



